РЕЗОЛЮЦИЯ 

VIII МЕЖДУНАРОДНОЙ КОНФЕРЕНЦИИ 

«ОСВОЕНИЕ ИННОВАЦИОННЫХ ТЕХНОЛОГИЙ И МАТЕРИАЛОВ В ДОРОЖНОМ ХОЗЯЙСТВЕ»

г. Санкт-Петербург                            


   20 ноября 2015 года


В конференции приняли участие более 250 специалистов дорожно-строительной отрасли: заказчики и подрядчики, проектировщики, ученые, поставщики материалов и оборудования. 

Особое внимание участниками было уделено вступившему в силу Постановлению Правительства РФ №12 от 12.01.2014г. и системе  взимания платы с большегрузов. 

По мнению большинства, строительные компании, выигравшие государственные контракты, оказались не готовы к значительному увеличению затрат на перевозки. Повышение стоимости транспортной составляющей не имеет отражения в действующих (заключенных в 2014г.) контрактах - ни по срокам, ни по цене. Дорожные компании столкнулись с проблемой значительного удорожания строительства, которое покрыть своей прибылью не представляется возможным. Уже сейчас основные стройматериалы подорожали на 10-40%, а сметы дорожников возросли на 30%. Существует угроза риска срыва сроков строительства, что, в свою очередь, приведет к увеличению накладных расходов  и штрафным санкциям со стороны заказчиков.


В ходе конференции дорожниками была отмечена необходимость приостановки действия и доработки Межгосударственного стандарта ГОСТ 32703 – 2014 «Щебень и гравий из горных пород», существенно понижающего технические характеристики  асфальтобетонных покрытий современных трасс.       

Для решения обозначенных проблем, обеспечения надежности, безопасности и  долговечности автомобильных дорог и транспортных сооружений, а также удвоения объемов строительства разветвленной дорожной сети страны участники конференции 

ПРЕДЛАГАЮТ:

     I.   Обратиться в Совет Федерации ФС РФ, Государственную Думу ФС РФ, Правительство РФ с предложениями:
1. Внести изменения в действующие контракты на дорожное строительство в части увеличения стоимости доставки в рамках действующего законодательства и сроков.
2. Определить механизм компенсации затрат на грузоперевозки при создании инфраструктурных объектов.
3. Внести изменения в проекты объектов бюджетного строительства,  прошедшие госэкспертизу. 
II. Обратиться в Правительство РФ, Министерство транспорта Российской      Федерации с предложением:

1. Освободить от взимания платы автомобильные дорожно-строительные перевозки в счет возмещения вреда федеральным трассам транспортными средствами с разрешенной массой выше 12 тонн при проведении работ по строительству (реконструкции) и ремонту автомобильных дорог федерального значения и дорожных сооружений, являющихся технологической частью этих дорог.

При перевозке большинства дорожно-строительных грузов с загрузкой не  выше, чем паспортная грузоподъемность автомобиля, установленная заводом-изготовителем и оптимальным коэффициентом использования грузоподъемности, характеристики сложившегося парка машин дорожно-строительных организаций и специализированных автотранспортных предприятий выходят за рамки допустимой нагрузки на ось, а в некоторых случаях, и по допустимой массе ТС. 


В условиях взимания платы в счет возмещения вреда федеральным трассам транспортными средствами с разрешенной массой выше 12 тонн, у подрядных дорожно-строительных организаций возникают существенные дополнительные затраты, не предусмотренные и не учтенные государственными контрактами, многократно превышающие резерв средств на непредвиденные работы и затраты. Исполнение контрактов в таких условиях потребует выделения дополнительных инвестиций на компенсацию дополнительных затрат или приведет подрядчиков к серьезным финансовым потерям.

     III. Обратиться в Правительство Санкт-Петербурга и Комитет по развитию транспортной инфраструктуры Санкт-Петербурга с предложениями:

1. Пересмотреть законодательную норму, запрещающую производство работ и  доставку стройматериалов в ночное время («Закон о тишине»). 

  
2. Пересмотреть базу ценообразования в строительстве, используя в качестве основы базу ценообразования, применяемую в строительстве г. Москвы.

IV. Обратиться в Министерство транспорта РФ и ФДА Росавтодор с предложениями: 

1. Осуществлять оптимизацию входного контроля качества ГСМ с учетом природы и состава сырья, а также выполняемых ими функций в дорожном строительстве. Входной контроль качества ГСМ осуществлять на соответствие рассчитанным показателям, указанным в каждом конкретном проекте, а не на соответствие и полное совпадение с маркой, указанной в проекте.
2. Определить понижающие коэффициенты от снижения прочности при укладке К1 лабораторным путем, используя прибор и метод испытания, изложенные в стандартах ISO 10722:2007, ГОСТ 32490 – 2013 и ГОСТ P 56336 – 2015. 
3. Откорректировать ОДМ 218.2.047-2014: исключить натурно-полевые испытания - ввиду физической невозможности смоделировать все многообразие условий строительства и эксплуатации в РФ; заменить данные испытания на лабораторное моделирование и испытания, ввиду большей вариативности и достоверности, что существенно уменьшит их стоимость.


Согласно ОДМ 218.2.047-2014, коэффициент К1 должен определяться не в лабораторных условиях, как это делается с другими понижающими коэффициентами, а исключительно на строительной площадке или специальных моделирующих полигонах, - якобы для максимального приближения к реальным условиям строительства.


Лабораторная методика достаточно проста и экономична, она позволяет точно воспроизводить условия испытаний и признана мировым сообществом как эффективная. Основные положения лабораторной методики соответствуют требованиям нормативных документов ГОСТ 32490-2013, гармонизированного с международным стандартом ISO 10722:2007, МОД. Существует схема лабораторной установки для исследования механических повреждений геосинтетических материалов, изложенных в международном стандарте ISO 10722:2007, межгосударственном стандарте ГОСТ Р 32490-2013, национальном стандарте ГОСТ Р 56336-2015 и ОДМ 216.5.006.2010 (п. 8.1) 




Вместе с тем в новой отраслевой методике ОДМ 218.2.047-2014 (п. 6), в нарушение требований нормативных документов СП 34.13330- 2012) и ГОСТ Р 56336-2015), прописано, что испытания по ОДМ 216.5.006-2010 не должны использоваться при определении коэффициента к1.


С научной точки зрения, натурное испытание имеет меньшую точность и длительность и большие материальные затраты. Его сложно воспроизвести (повторить) и получить достоверные результаты.


В связи с актуальностью и важностью рассматриваемого вопроса целесообразно поставить научно-исследовательскую работу по проведению сравнительных испытаний по определению коэффициента снижения прочности от механических повреждений по методике ОДМ 218.2.047-2014 (п. 6) на специальном полигоне и по методике ОДМ 218.5.006-2010 (п. 8.1) в лабораторных условиях. По результатам этой НИР могут быть определены коэффициенты пересчета и получено добро на применение дешевого и эффективного лабораторного метода получения коэффициента к1.
По предварительным подсчетам, для представления заказчику понижающих коэффициентов (к1, к2 к3 …. к7) производитель только одной марки геосинтетики в соответствии с ОДМ 218.2.046-2014 должен затратить более 1 млн рублей и полгода времени.



Следует оперативно внести изменение в ОДМ 218.2.047-2014 (п. 6) для устранения его противоречия национальному стандарту ГОСТ Р 56336-2015 и СП 34.13330-2012 и легализации лабораторной методики определения коэффициента снижения прочности от механических повреждений по ГОСТ Р 56336-2015 или, что то же самое, по ОДМ 218.5.006-2010 (п. 8.1).
V. Обратиться в Межгосударственный Совет по стандартизации,   метрологии, и сертификации  с предложением:
1. Дать разъяснение об источниках технических обоснований предлагаемых решений ГОСТ 32703 – 2014.

Требования по дробимости щебня различного минералогического состава и происхождения в ГОСТ 8267 – 93 были основаны на проведении параллельных испытаний с определением предела прочности на прямое сжатие образцов из горной породы и щебня на дробимость при сжатии в цилиндре с установлением соответствующих количественных зависимостей, а также на многолетнем практическом опыте применения в строительном комплексе СССР и России. 

Ассоциация НП «АСДОР» по результату VIII Всероссийской конференции «Актуальные проблемы проектирования автомобильных дорог и искусственных сооружений», состоявшейся 19 – 20 марта 2015 года, направила резолюцию с обращением в Минтранс РФ с просьбой внести необходимые изменения в ГОСТ 32024 – 2014 до его вступления в силу, на что получила следующий ответ: «…ГОСТ 32024 – 2014 прошли все необходимые процедуры публичного обсуждения и стадию «Голосование» в автоматизированной информационной системе Межгосударственного Совета по стандартизации, метрологии и сертификации (АИС МГС).  Все редакции ГОСТ 32703 – 2014 рассматривались соответствующими экспертами, представленными Минтрансами государств – членов Таможенного союза, членами ТК418, рецензентами, согласованными Федеральным дорожным агентством, а также рядом производителей каменных материалов». 
VI. Обратиться в Совет Федерации ФС РФ, Государственную Думу ФС РФ, Правительство РФ с предложением:

1. Приостановить действия ГОСТ 32703 – 2014 до ознакомления с техническими обоснованиями положений этого межгосударственного стандарта при открытом доступе к этим документам и широком участии технической общественности дорожной и горнодобывающей отраслей с последующим обсуждением результатов на открытом форуме.


Коренные изменения классификации щебня по показателю дробимости, изложенные в ГОСТ 32703 – 2014, без проведения глубоких полномасштабных исследований зависимости прочности на сжатие при прямых испытаниях образцов горной породы и дробимости в цилиндре считаем необоснованными. 

Внедрение ГОСТ 32703 – 2014 без серьезного технического обоснования не только преждевременно, но и вредно для дорожной отрасли, так как наиболее распространенные из изверженных пород – граниты составляющие 30 % из разрабатывемых месторождений скальных горных пород формально становятся менее прочными и, в частности, не могут быть использованы для производства высококачественного асфальтобетона. 

Анализ результата испытаний месторождений гранита из 14 карьеров Карелии и Ленинградской области с маркировкой щебня по дробимости по ГОСТ 8267 – 93 и ГОСТ 32703 – 2014 показал, что 80 % испытаний в соответствии с ГОСТ 32703 – 2014 показатель дробимости снизился на 1 – 2 марки. При этом 2/3 значений снижаются на 2 марки и 1/3 на 1 марку. 
